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PREMIOS

Para participar na VI Edicion dos Premios Sprint Motor hai que cubri-lo boletin e envialo &
redaccion do xornal. Este boletin saira neste nimero e no de xaneiro. Os nomes dos gafiadores
do concurso, 6 igual co resultado dos premios, publicaranse no nimero de febreiro (132).

on esta edicidn queremos unha vez mais
remia-lo esforzo das persoas que contri- == o =
gﬁen dia a dia a facI:ar méisqgrande e VI EdlCIO“ Premlos Sprl nt MOtor
mellor o mundo ¢ o sector do motor. Con
esta filosofia naceron xa hai 5 anos os tro-
feos Sprint Motor, para premiar sobre todo, a través Coche Sprint MOTOR 2008
dos nosos lectores, a todos eses homes e mulleres
que traballan por mellorar o noso deporte ¢ a nosa
industria. Esta edicién os premios que se outorgaran

son os seguintes: Monovolume Spine MOTOR 2008

- Coche Sprint Motor 2008

- Monovolume Sprint Motor 2008 Todoterreo Seuw MOTOR 2008
- Todoterreo Sprint Motor 2008
- Piloto Sprint Motor 2008

- Patrocinador Sprint Motor 2008 Piloto Sewue MOTOR 2
- Galardén Sprint Motor 2008 i 008

Tédolos trofeos seran elixidos polos lectores, Pa'ITOCIIIadOI‘ SM MOTOR 2008
agas o “Galardon Sprint Motor 2008 que sera con-
cedido pola redaccion do xornal & persoa ou entida-
de que co seu labor contribuise a mellorar o mundo
do motor nalgun dos seus variados aspectos. Nome:
A participacion dos nosos lectores nas votacions
ten unha compensacion en forma de premios, exacta- Teléfono:
mente temos 6 sudadeiras de Alfa Romeo, xentileza
de APV Motor (Concesionario Oficial Alfa Romeo )
en Santiago) que sortearemos entre todolos partici- Enderezo:
pantes. Concursar ¢ moi sinxelo so hai que cubri-lo
boletin e envialo a redaccion de Sprint Motor. Este ‘

cupon saira nos numeros 130 e 131. Tamén podera Para participar no sorteo de seis sudadeiras
facerse a través da pdxina web do xornal: de Alfa Romeo de APV Motor, enviar o cupén a:

www.sprintmotor.com Sprcnr MOTFOR |

O resultado das votacions publicaranse no nime- Urbanizacion San Sadurnifio, rda B n° 21 - C.P. 15880 TEO (A Corufia) U
ro 132 correspondente 6 mes de febreiro.
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EDITORIAL

O ano que vén sera decisivo

para o automobil “verde”

odos os move-
mentos da
industria auto-
mobilistica ao
longo do 2007
indicanos que estamos as
portas dun ano decisivo.
Os contaminadores
empezaran a “pagar” por
botar mais CO2 a atmos-
fera, algo que ata o
momento non facian. Por
outra banda os fabrican-
tes traballan a marchas

forzadas para atopar
motores de
combus-

tidon

—

mais eficientes e menos
contaminantes. Tamén
aceleran as investiga-
cions sobre novas alter-
nativas enerxéticas mais
baratas e “verdes”. A isto
sumase a cada vez maior
sensibilizacion dos cida-
dans sobre o coidado do
medio natural. Todos
estes “pratos” marcannos

cal sera o “mend” do
futuro.
Nestes momentos

todos
os grandes

d

fabricantes de automobi-
les estan na tarefa “ver-
de”. Os mais reticentes
tiveron que entrar obriga-
dos, porque viron que o
futuro pasa inexorable-
mente por novas formu-
las de propulsion e polos
novos combustibles, doa-
dos de obter, baratos e
pouco contaminantes.
Unha das
marcas pioneiras
neste tema foi
Toyota. A stia

tecno-
loxia hibrida

-que combina pro-
pulsores eléctricos e de
combustion- goza de
gran prestixio e move
milleiros de coches por

todo o mundo. Isto colo-
ca a firma nipona nunha
boa posicion de imaxe en
termos ecoloxicos e cun-
ha experiencia nos auto-
mobiles de serie con este
tipo de propulsion que xa
a quixeran outras marcas
que pensaron que isto ia
ir mais lento. Agora
todos os colegas van a
este envite. O seu com-
patriota Honda acaba de
mostrar o FCX Clarity,
un vehiculo de pila de
combustible que a marca
quere empezar a vender,
de forma limitada, no
veran do vindeiro
ano. Ford, un dos
grandes fabricantes
mundiais do motor,
anunciou hai uns
dias que propor-
cionara  dentro
dun mes 20 hibri-
dos, capaces de
recargar as suas
baterias mediante
enchufes, a
Southern
California Edison,
unha das principais
empresas de electrici-
dade do estado. Hai que
sublifiar o remisos que
eran, ata hai pouco, os
fabricantes estadouni-
denses a avanzar en pro-
xectos “verdes”. Uns
fabricantes acostumados
a fabricar motores mas-
todonticos devoradores

de gasolina e mais conta-
minadores que a media
europea. E falando de
europeos, as nosas fir-
mas estan tamén traba-
llando en distintos tipos
de motores: hibridos,
eléctricos e alimentados
polos novos combusti-
bles vexetais.

No 2008 os fabrican-
tes empezaran claramen-
te a adaptarse aos cam-
bios dos gustos dos con-
sumidores. A suba rotun-
da do prezo do petrdleo,
que xa estamos a pade-
cer, tamén colaborara
con este xiro cara ao
“verde” e aos motores
pouco Dbebedores. As
administracions aprovei-
taran para sacar unha vez
mais a sua “tallada”, xa a
estan a obtela co altisimo
prezo do petréleo, pero
achegaran pouco para
que o automobilismo
ecoloxico prospere mais
rapidamente.

A loita empezou, sera
longa e moi tecnoldxica,
pero agora Xa ninguén
quere quedar féra. Non
estar nesta guerra pode-
ria ser a cronica dunha
morte anunciada. Por iso
estamos convencidos que
o vindeiro ano marcara
unha nova etapa decisiva
no futuro da motoriza-
cion, desta volta, “limpa
e verde”.
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D. Prudencio: En moitas reparacions empréganse pezas que non son as orixinais, que son algo mais baratas,
jisto € recomendable?
D. Trafico: Nas reparacions do vehiculo hai que fuxir das pezas-pirata, ainda que se ofrezan mdis baratas.
Tamén hai que evitar as pezas de segunda man, sobre todo se afectan a partes vitais do coche, a non
ser que tenan unha garantia de que o seu estado € dptimo.
D. Prudencio: Sobre as rodas xa temos falado neste espazo. Asf e todo, non esta de mdis, pola
importancia que tefien os pneumaticos na seguridade viaria, que fagamos unha
parada unha vez mais neste tema.
D. Trafico: Fundamentalmente antes de emprender unha viaxe hai que com-
probar a presion dos pneumaticos. E xa que falamos de rodas, lembremos que
deben substituirse o antes posible aqueles pneumaticos que presenten corte, avulta-
mentos ou desgaste excesivo.
D. Prudencio: Os espellos son unha axuda moi interesante para o condutor; asi e
todo, hai algtins que non aproveitan todas as posibilidades destes.
D. Trafico: O retrovisor € un importante accesorio para a nosa seguridade. Pero normalmente desentendémonos del
e raras veces se consulta coa frecuencia que o trafico require, sobre todo o exterior dereito. Boa norma serfa acostu-
marnos a ver habitualmente canto sucede detrds e ao noso cardn, e non so nas manobras e urxencias.

Coa colaboracion da: Direccion Xeral de Xuventude e Solidariedade da Xunta de Galicia
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AUTOCASI ﬂ N MAS DE 150 VEHICULDS EN STOCK DE TODAS LAS MARCAS - 2.000 m DE EXPOSICION

PRUEBA 5IN COMPROMISO - 110 PUNTOS CHEQUED - GARANTIA HASTA 36 MESES

Vehiculos de Ocasion garantizados COBERTURA EURDPEA - VEHICULD SUSTITUTIVO - FINANCIACION 100°% SIN ENTRADA
CAMEID D DEVOLUCION 15 DIAS D 1000KM - CERTIFICADD DE KILOMETRAJE
AUDITT COUPE 2.0 T FSl SKODA OCTAVIA
AGOSTOD-05
S ALED Am mﬁw TREND
KEN
CONTROL DE VELOCIDAD ﬂlﬂﬂ
LLANTAS ABS
CLIMA,
PV.P. 16.80D€

PV.P. 32.900€
AUDI A8 3.0 TDI QA TIPTRDNIC VOLKSWAGEN TOUAREG R5 2.5 TDI
JULID-D6 SEPTIEMBRE-03
MNAVEGADDR-LLANTAS BVELDCIDADES
ASIENTOS PIEL ESF
PARE TRONIC-XENON APOYABRAZDS
VOLANTE MULTIFUNCEON CLINA
SENSOR DE LLUVLA ALARNA
PV.P. 55.400€ ORDENADOR
PV.P. 28.500€

VOLKSWAGEN POLD VOLKSWAGEN SHARAN

GP 1,4 MATCH 80 CV 1.9 TDI 115CV
ABRIL-O7 MAYD-06
SPUERTAS 7/ PLAZAS
AJACONDICIONADD :'Igrl'l.l’l-ﬁ -
PV.P. 10.000€ cumrmm

P.VP Z2.500€
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Programa
Autonomy

Sandero,

un vehiculo
mundial

Concept-RA

O mundo
de Nemo

0 32 Motor Show de

Bolofia, Fiat dedicou

un stand ao Programa

Autonomy, a iniciativa

coa cal a empresa ope-
ra desde 1995 para realizar servizos e
medios de transporte individuais e
colectivos destinados a quen tefien
reducida a capacidade motora, sem-
pre en lifia coas continuas novidades
de produto, e para favorecer o ache-
gamento aos automobiles.

Fiat cree que garantir a mobilida-
de a todos non s6 ¢ un gran obxecti-
vo moral e civil, senén tamén unha
meta 4 cal a comunidade enteira debe
apuntar, pero tamén ¢ fundamental a
transformacion economica e cultural
da sociedade moderna. Por esta
razén, dende hai tempo dedicase con
empefio e enerxia a cumprir aquelo
que, neste campo, ¢ o deber especifi-
co dun construtor de automobiles. En
definitiva proxectar e realizar solu-
cions técnicas capaces de ofrecer a
todos a posibilidade de usar sen limi-
tacions de ningun tipo un medio de
transporte, xa sexa individual ou
colectivo.

Sandero marca unha

nova etapa de interna-

cionalizacion do

Grupo Renault. En pri-

meiro lugar sera pro-
ducido e comercializado no
Mercosul, pero seguira un desenvol-
vemento mundial. Dende 2008, unha
version Dacia sera fabricada na plan-
ta de Pitesti (Romania), para os mer-
cados europeos e do norte de Africa.
No 2009, Sandero sera industrializa-
do e comercializado en Sudafrica.
Mentres que outros mercados poten-
ciais estan en fase de estudo.

Este modelo posicionarase en ter-
mos de prezos no segmento dos
pequenos vehiculos, ainda que as
suas dimesions interiores e exteriores
son dignas da categoria superior dos
compactos.

itsubishi presentara

0 Mitsubishi

Concept-RA, novi-

dade mundial, con

ocasiéon do Salon
de Detroit de 2008 que tera lugar do
13 ao 27 de xaneiro no Cobo Center
en Detroit.

Este cupé conceptual dispon do
sistema de control dindmico S-AWC
e a caixa de transmisién automatica
manual deportiva de dobre embrague
Twin Cluth SST que equipa o Lancer
Evolution, ¢ o seu corazon é unha
nova planta motriz clean diésel de
alta potencia e alta eficacia en mate-
ria de emisions.

O Mitsubishi Concept-RA vai
impulsado por un propulsor de alta
eficacia e baixas emisions 2.2 1., de 4
cilindros, con dobre arbore de levas,
turbodiésel con tecnoloxia MIVEC
de control electronico de alzado
variable de valvulas. Dispon de
inxectores piezoeléctricos, common-
rail, difusor variable VD con xeome-
tria variable VG, co que esta unidade
eroga 204 CV e un par motor maxi-
mo de 420 Nm (42,8 kgm). Para
cumprir coas normativas anticonta-
minantes en EEUU (Tier 2 Bin 5),
esta planta motriz conta cun conver-
tidor catalitico diésel por oxidacion
(DOC), catalizador de NOx (NTC) e
un filtro de particulas (DPF). Esta
nova mecanica proporcionara unhas
prestacions do maximo nivel cun ele-
vado grao de eficacia en consumo de
combustible.

ras haber presentado o

Citroén Nemo no “Road

Transport Show” de

Amsterdam, en outubro

de 2007, a marca expuxo
no Salon de Bolonia 2007 o NEMO
CONCETTO, a sua vision dun “con-
cept-car” realizado a partir do Nemo:
un vehiculo compacto, practico e axil
que se presta de forma notable a este
tipo de exercicio.

O Nemo Concetto ¢ branco e
laranxa, como o pequeno peixe de
Disney. Reflicte perfectamente o uni-
verso e os valores de Nemo & igual
que as suas multiples posibilidades
de personalizacion.

Este vehiculo é un anticipo do
Nemo Combi, que sera presentado en
primicia no Salén de Bruxelas.
Realizado sobre a mesma base que o
Nemo Furgdn, esta version comer-
cializarase en varios paises europeos.

O Nemo Combi ofrece aos seus
pasaxeiros prestacions dignas dun
turismo: deseflo exterior e interior
modernos, mandos ergonomicos e
equipamentos de confort e segurida-
de, entre outras cousas.

No referente a motores, 0 Nemo
podera equipar duias opcions moi eco-
nomicas: o 1.4 gasolina de 75 CV e o
1.4 diésel HDi de 70 CV, con emisions
de CO2 reducidas. Esta ultima moto-
rizacion podera estar asociada, segun-
do paises, a unha caixa de cambios
manual pilotada de 5 velocidades.




Novo Fiat
Fiorino

ado no ambito da coope-

racion industrial entre

Fiat e PSA, o orixinal

vehiculo comercial ¢

producido no establece-
mento de Tofas, en Bursa (Turquia) e
sera comercializado a partir do final des-
te ano, en aproximadamente 80 Paises
de todo o mundo. Este mes presentouse
na configuracion para o transporte de
mercancias, mentres que 0 ano proximo
se presentaran tamén as versions desti-
nadas ao transporte de persoas.

O novo Fiorino tamén € sinénimo de
“eficiencia e produtividade”, segundo a
marca, que se traducen para o cliente na
reducion dos custos de xestion (consu-
mo de combustible, intervalos de man-
temento, custos de reparacion) e en Opti-
mas dotes de aceleracion e de elasticida-
de a réximes baixos ainda co vehiculo
cargado. Mérito dos dous propulsores
Euro 4 dispoiiibles: a version de gasoli-
na 1.4 de 73 CV e a version turbodiésel
1.3 Multijet de 75 CV. En especial, com-
binado cun cambio manual de 5 mar-
chas ou cun cambio robotizado de 6
marchas, o 1.3 Multijet representa un
verdadeiro salto tecnoldxico, que en ter-
mos practicos significa a reducion dos
consumos (4,5 1/100 km no ciclo com-
binado, que se traduce en miles de qui-
lémetros de autonomia co deposito de
combustible cheo), das emisions (o
valor de CO2 ¢ s6 de 119 g/km e nos
primeiros meses do 2008 estara a dispo-
sicion o filtro antiparticulas), mellora-
mento do nivel de ruido (en virtude das
“inxeccions multiples”), menor vibra-
cion e prestacion excelente (a velocida-
de maxima ¢ de 157 km/h).
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on cinco portas e cinco

prazas, o novo Opel Agila

non ¢ sd tan practico como

0 seu antecesor senon que

tamén ten un desefio moito
mais dinamico. Este Opel foi presentado
por primeira vez ao publico no Salon de
Frankfurt e chegara ao mercado na prima-
vera de 2008. Ofrece unhas proporcions
moi equilibradas, curvas suaves e elemen-
tos graficos laterais distintivos. A lifia do
teito rebaixouse de forma dinamica e ago-
ra forma unha suave curvatura para a par-
te traseira. Este coche urbano € agora 20
cm mais longo e 6 cm mais largo, pero
tamén € 7 cm mais baixo que o seu ante-
CEsOr.

Dous motores de gasolina fan a sta
presentacion mundial no novo Agila.
Subministrados por Suzuki, o socio de
GM, ambos comparten o mesmo desefio
- bloque e culata de aluminio- asi como
a dobre arbore de levas en cabeza.

O motor de acceso € o gasolina de
tres cilindros e case un litro. Este propul-
sor ofrece unha potencia de 65 CV e aca-
da unha velocidade de 160 km/h. O 1.2
de gasolina catro cilindros ofrece 86 CV,
acelera de 0 a 100 km/h en menos de 12
segundos e acada unha velocidade maxi-
ma de 174 km/h. Esta dispofiible de for-
ma opcional cunha caixa de cambios
automatica de catro velocidades. O tur-
bodiésel 1.3 litros common-rail ofrece
75 CV, acada unha velocidade maxima
de 162 km/h e acelera de 0 a 100 km/h
en 13,5 segundos. Bos consumos para os
pequenos motores, 5 litros cada 100 km
para o Agila 1.0 e s6 4,5 litros cada 100
km para o Agila 1.3 CDTL

Auto Retro
Barcelona

24* ediciéon de Auto

Retro Barcelona, o

certame nimero 1 en

Espafia en vehiculos

de coleccién e todo o
seu entorno, finalizou tras cinco dias
de exposicidon nos que logrou convo-
car a 63.120 visitantes, o que confir-
ma & mostra barcelonesa como unha
das mais importantes de cantas se
celebran en Europa. As cifras asi o
demostran: 300 expositores de 16
paises diferentes, distribuidos nos
31.000 m2 do Palacio niimero 2 ¢ a
Praza Universo do recinto feiral de
Montjuic de Fira de Barcelona, foron
0s auténticos protagonistas de un cer-
tame especializado que tivo un gran-
de eco nacional e internacional.

Esta foi a primeira edicion que
conxugou tres formas de locomocion
e transporte, terra, mar e aire, novi-
dade, esta ultima, que atraiu a unha
gran cantidade de publico.

Novo Laguna
Grand Tour

rticulado en torno a

unha ampla gamma de

19 versions (cruzando

7 niveis de motoriza-

cion con 5 chanzos de
equipamento) o Novo Laguna Grand
Tour chega ao mercado nacional cun-
ha garantia de 3 anos ou 150.000
kms.

O Novo Renault Laguna Grand
Tour dispon de propulsores de gaso-
lina e ciclo Diésel con caixas de
velocidades de 6 marchas manuais
ou automaticas. Ofrece un nivel de
confort envexable, cun maleteiro de
508 litros que, mediante un simple
xesto, abate os asentos da segunda
fila, ofrecendo unha planta totalmen-
te plana.

Este modelo ofrece, como o seu
irman de gamma, un alto confort a
bordo. Salientan os faros Bi-xenon
direccionais, sensor de iluminacion e
limpaparabrisas, climatizacion auto-
matica, tarxeta Renault mans libres,
freo de parking asistido, radar de
proximidade dianteiro e traseiro e un
sistema de navegacion e comunica-
cion con telefonia mans libres
Bluetooth.

Nas motorizacions de ciclo diésel
do Novo Renault Laguna, os perio-
dos de mantemento establecéronse
nos 30.000 quilémetros e o troco de
correa de accesorios, cada 160.000.
Os motores 2.0 dci desenvolvidos
conxuntamente na Alianza Renault-
Nissan, dispofien de cadea de distri-
bucion en lugar de correa, polo que
non precisan mantemento.

galciacalidade
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Fernando volve a casa

g\ ".:?.;,

s

ING Renault F1
Team estd moi
feliz de poder
presentar para a
tempada de
Foérmula 1 2008 un tandem de
pilotos ambicioso. O ano pro-
ximo, Fernando Alonso, dobre
campion do mundo e Nelson
Piquet Jr levaran as cores da
escuderia do rombo. O mozo
francés Romain Grosjean,

nado do programa Renault
Driver Development e
Campion de Formula 3
Euroseries 2007, estara a sua
beira como piloto probador.
"Fernando e Nelsinho for-
maran un dos tandem mais
prometedores para a tempada
2008", comentaba Flavio
Briatore, Director Xeral de
Renault F1 Team. “Estamos
encantados de acoller a

Fernando, de volta no equipo
co que tivo tantos éxitos. As
suas cualidades como piloto e
como lider son ben cofiecidas e
estamos desexando pofier en
marcha esta colaboracion que
esperamos  sexa  exitosa.
Ademais, el cofiece 0 noso
modo de traballar e a todos os
membros do equipo polo que
se sentird comodo a partir do
principio”.

Un Fiat 500
para Rossi

alentino Rossi
Xa conta co seu
propio 500, per-
sonalizado “ad
hoc” segundo a
estética dos anos 50 coa que
“vestiu” a stia moto no Gran

Premio de Assen para conme-

morar o lanzamento do Novo
Fiat 500.

Equipado cun motor 1.4 de
100 CV, este orixinal 500 foi
desefiado polo Centro Stile Fiat
segundo os bocetos de Drudi

para o Equipo Fiat Yamaha. A
estética lembra na sua totalida-
de as orixes do 500 e a disco-
grafia do ano en que se presen-
tou o seu antecesor (1957). Asi,
esta peculiar adaptacion trans-
poértanos a aqueles anos do

“béom” econdmico, do twist,
da primeira guitarra eléctrica e
do rock & roll. E, evidente-
mente, neste modelo ten un
papel protagonista o numero 46
que identifica ao campion ita-
liano.

e (n g P

iOperacion Accion
hasta fin de mes!

Alfa 147 1.6 TS
3p Distinctive con:

* Climatizador
* Llantas 16"
Tejido Alfatex”

volante en piel
con mandos de

Cruise Control

por 14.200 €*

Opearacion Acclion,
2.500 €

Radio CD
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APV MOTOR Avda. isaac Peral, n° 4. Poligono del Tambre. Telf.: 981 534 057, Santiago de Compostela




Educando en Galicia

as galegas e os galegos
do seculo XXI

galescola

rede galega de escolas infantis

99 novas escolas publicas espallodas por todo o pais VICEPRESIDENCIA

29 milldns de euros de investimento e ggo novos postos de traballo T XUNTA DE GALICIA
-
5.490 novas prazas para nenos e nenas de o @ 3 anos DA IGUALDADE E DO BENESTAR
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New Beetle estrea
un novo cambio
automatico de seis
velocidades para os
motores da gamma
de gasolina, con 102, 115 ¢ 150
CV, ofrecendo asi mais dinamis-
mo e mellores prestacions.

A mecanica inicial é un 1.6
de 102 CV, capaz de acelerar de
0 a 100 km/h en 13,2 segundos,
cun consumo medio de 7,9 litros
e unhas emisions de CO2 de 189
g/km. Pola sta banda, o 2 litros
de 115 CV, ten agora, en combi-
nacion con este novo cambio
automatico de seis velocidades,
unha aceleracion de 0 a 100 de
12,9 segundos, cunha velocida-
de maxima de 182 km/h e un
consumo medio de 9,2 litros,
que mellora en 0,2 litros a cifra
do anterior automatico de catro
velocidades. O 1.8 de 150 CV de
potencia, con esta caixa de cam-
bios automatica de seis veloci-

dades, acelera ata os 100 km/h
en 9,5 segundos, ofrecendo un
consumo combinado de 8,9
litros, que tamén mellora a cifra
de consumo do seu predecesor.

A marxe dos cambios nos
motores, cabe destacar a chega-
da do paquete “Touch Pack”,
unha opcion que atna a “simpa-
tia” do modelo co confort e o
estilo, a un prezo excepcional.
Este paquete inclie tapiceria de
coiro ¢ o sistema de control de
distancia de aparcamento.
Doutra banda, o New Beetle
Cabriolet incorpora agora, como
equipo de serie, o paraventos,
que reduce significativamente a
rumorosidade e a corrente de
aire, aumentando claramente o
confort de marcha.

O prezo dos New Beetle cos
novos cambios automaticos de
seis velocidades son:

* New Beetle 1.6 102 CV auto-
matico 6 vel. 23.160 €

New Beetle 2.0 115 CV auto-
matico 6 vel. 27.290 €
New Beetle 1.8 T 150 CV auto-
matico 6 vel. 28.510 €

lio Grand Tour € un
dos breaks mais com-
pactos do mercado
(4.202 mm de longo).
O portén inclinado
orlado cun embellecedor de teito
aerodinamico e as barras perfila-
das do teito, se inscribeno defini-
tivamente no universo do vehicu-

lo de turismo.
Desenvolvido sobre a base da
plataforma B da Alianza

Renault-Nissan, Clio Gran Tour
ofrece diias motorizacions de
gasolina (1.2 16v 75 CV e TCE
100 CV) e tres motores de ciclo
Diésel (1.5 dci de 70, 85 e 105

Clio Grand Tour

CV). Clio berlina obtivo a nota
maxima de 5 estrelas nos test
realizados polo organismo inde-
pendente EuroNCAP en xufio de
2005.

Este vehiculo ¢ o cuarto
modelo fabricado actualmente
na factoria de Bursa, en Turquia,
xunto ao Mégane Sedan, Clio
Symbol/Thalia (Clio de 3 cor-
pos) e Clio Berlina. Clio Grand
Tour sera comercializado a partir
do 21 de decembro en Italia e
posteriormente, durante o0s
meses de xaneiro ¢ febreiro de
2008, no resto de paises da
Europa occidental.

Novos Audi A3 e A3
Sportback “S Line Edition”

familia do Audi A3

e A3 Sportback

medra coa chegada

dunha nova version.

Tratase da denomi-
nada “S line edition”, chamada
a reafirmar o caracter deportivo
do lider do segmento dos com-
pactos Premium.

Baseado no  acabado
Ambition e asociado 4 version
de troco manual, o Audi A3 e
A3 Sportback S line edition
incorpora ao seu equipamento o
paquete deportivo S line, que

inclte, entre outros elementos,
o volante multifuncional de tres
radios, a suspension deportiva e
as insercions de aluminio, o
paquete exterior S line, pinas de
aliaxe de 18” en desefio de 7
radios dobres e pintura metali-
zada. O conxunto de elementos
incorporados ao equipamento
de serie no caso do Audi A3 e
A3 Sportback S line edition esta
valorado en aproximadamente
3.000 euros.
Prezos xaneiro 2008:

e Audi A3 1.9 TDI “S line edi-

tion” 26.000 euros

* Audi A3 Sportback 1.9 TDI
“S line edition” 26.850 euros

e Audi A3 2.0 TDI “S line edi-
tion” 27.500 euros

* Audi A3 Sportback 2.0 TDI
“S line edition” 28.350 euros
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No ano 2005 alguns voceiros da industria

automobilistica e alguns medios de
comunicacion comezaron a anunciar o
proximo desembarco de automobiles
chineses. A partir destes anuncios creouse
unha grande expectacion. Todos dician que
ian chegar vehiculos co lema que mais lles
gusta aos consumidores: “bos, bonitos e
baratos™, sobre todo moi baratos.

TEXTO: Fernando Cuadrado
FOTOS: Sprint Motor

o

y

s portas de 2008 esta
revolucion “baratei-
ra” non se viu por
ningures. Mais temos
unhas informacions
das que hai tres anos atras non
dispofiiamos. Como, por exem-
plo, que son bonitos porque os
chineses se cansaron de copiar
descaradamente moitos modelos
da industria occidental, incluso de
gama alta, e son baratos porque a
sua fiabilidade e seguridade ¢
moi pero que “moi barata”.

Hai un grande interese polo
efecto que tera a entrada dos
fabricantes de automobiles chi-
neses nos mercados occidentais,
mais estamos seguros de que se
tratard dunha aterraxe modera-
da. O dia que fagan o seu des-
embarco os chineses serd menos

espectacular do que se leva
anunciado.

De tédolos xeitos, temos que
ser conscientes da realidade. Hai
distintos grupos como Geely,
Brilliance ou SAIC que tefien
ambicion por sair ao extranxeiro.
Tamén esta claro que China esta
destinada a ser o maior mercado
mundial de automobiles tanto por
crecemento como por volume.
Asi e todo, facer automobiles ben
e vendelos ¢ mais complicado. Os
coches non son coma as camise-
tas. Ademais, como dicia un
voceiro do grupo Volkswagen, hai
que adaptarse as estritas normati-
vas de seguridade e medio natural
que impon a Unidén Europea.

No mundo occidental o nivel
de competitividade ¢ altisimo ¢
complexo. Tamén temos casos
claros de competencia e con dis-
tintos resultados, como o dos
fabricantes automobilisticos

66 Hai un grande interese polo
efecto que tera a entrada dos
fabricantes de automabiles chineses

nos mercados occidentais 99
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0 modelo Splendor, da

marca Brilliance, é

unha das berlinas mai

apreciadas en C.I.l' o
il

= =

Bo,
e baratos

Toyota ¢ General Motors.

meiros fabricantes do mundo por

Mentres ambolos dous producen
case 0 mesmo numero de vehi-
culos ao ano -son os dous pri-

O Brilliance BC3 Coupé, considerado o M3 chinés, poderia chegar o ano que vén ao noso pais

volume-, o primeiro ten uns bene-
ficios espectaculares ¢ o segundo
leva anos sen sair de perdas.

O problema de moitos fabri-
cantes occidentais ¢ a mala xes-
tion. Se durante anos te dedicas a
vender coches por debaixo do seu
custo, acabas por perder cartos.
As veces as marcas entraron en
guerras comerciais disparatadas e
con pésimos resultados. Mais
moitos voceiros cualificados opi-
nan que aqui hai empresas de

€6 As veces as
marcas entraron
en querras
comercials
disparatadas

e con pésimos
resultados 99

AD Grupo Regueira

C/ VIA EDISON, 54 - POL. DEL TAMBRE

15890 SANTIAGO (A CORUNA)
Telf.: 981 578 066 - Fax: 981 563 090

www.adgruporegueira.es
comercial@regueira.com
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€6 A factoria viguesa de Citroén
esta moi ben posicionada,
cunhas contas saneadas e
cun cadro de traballadores
axustado a producion actual 99

automocion para bastante tem-
po.A industria en xeral atravesa
tempos dificiles. Hai cantidade de
despidos en Estados Unidos,
Xapon ou Europa. Os mercados
internacionais estan moi mal e a
actividade das fabricas baséase
niso: o mercado e a produtivida-
de. Hai que ser realista e axustar-
se aos novos tempos e situacions.
Mais se temos en conta que 0 ano
que vén a economia pode entrar
nunha recesidén, o que non tefa
ben feitas as cousas pode ter
serios problemas.

Cando falamos destes temas
en Galicia, sempre miramos cara
a comarca de Vigo, mais concre-

tamente a Citroén. A factoria
viguesa esta moi ben posiciona-
da, cunhas contas saneadas ¢ cun
cadro de traballadores axustado a
producion actual. En xeral, a
industria nacional da automocion
fixo nos ultimos anos os seus
deberes, mellorando os seus indi-
ces de produtividade e desenvol-
vendo unha maior flexibilidade
laboral, o que hai que agradecer
en boa medida aos sindicatos.
Todo isto fai que sexa competiti-
va porque, ainda que habera mais
axustes, hai unha boa disposicion
para construir automobiles.

E distinto fabricar cunha boa
planificacion e xestion pensando

...OU un chines

B 2

.
.h A

-

.

————

€6 [ distinto fabricar cunha
boa planificacion e xestion
pensando no futuro que como
estan a facer os chineses, copiando
e fabricando “ao por maior” 99

no futuro que como estan a facer
os chineses, copiando e fabrican-
do “ao por maior”, sen unha base
de desefio propio e cunha xestion
que xa foi cuestionada en multi-
ples ocasions por prestixiosos
economistas mundiais.

Debemos diferenciar entre os
coches chineses e os denomina-
dos “Low Cost”. Estes ultimos
son o resultado dunha
proposta de marcas
serias  que
pre-

CEO

e

tenden ofrecer un vehiculo intere-
sante a bo prezo, pero 4 vez fiable
e seguro. Isto o conségueno utili-
zando moldes, pezas e motores
que, ainda que xa estan descatalo-
gados, seguen sendo plenamente
validos. Envolven isto cunha
carrozaria funcional e cun deseflo
que prima mais o abaratamento
de custos que ir 4 moda. Ao final
chegan a un produto de baixo cus-

€6 Debemos
diferenciar entre
0s coches
chineses e os
denominados

f‘a"‘ﬁ-’_‘-- _'_"_"'.

con conto

to e cunhas lifias discutibles, pero
auténtico e xenuino do fabricante
e cuns “estandares” de calidade e
fiabilidade moi interesantes para
o prezo final ao consumidor.

Ao final o conto dos coches
chineses pode resultar como o das

Shuanghuan Sceo SUV, parece o resul-
tado de combinar un Toyota Land
Cruiser e un BMW X5

¥
iCh

motos do mesmo pafs: que os
vendedores non as recomendan
aos seus clientes pola baixa cali-
dade e a pouca fiabilidade.
Porque son peores os problemas
que lles crean os usuarios coas
suas futuras queixas que o benefi-
cio obtido.

O tempo e os consumidores
sempre se encargaron de colocar
a cada marca no seu sitio.

€6 0 problema
de moitos
fabricantes
occidentais

é a mala

“Low Cost" 99 xestion 99

0 Shuanghuan Noble é unha copia descarz
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este numero de Nadal probamos o novo modelo que Citroén acaba de
comercializar denominado C-Crosser. Se ben € un vehiculo con traccion as catro
rodas, non se trata dun todoterreo puro senén dun todocamifio. Vai orientado a
clientes que atraidos pola estética e aptitudes dun todoterreo non queiran perder o
confort e a versatilidade dun turismo. Esta versatilidade € posible grazas o
equilibrio conseguido entre as suspensions e o sistema de traccion desenvolvido en
colaboracion entre Mitsubishi e o grupo PSA. Habitualmente o C-Crosser actua

como un traccion
dianteira, podendo
conectarse a traccion
traseira mediante un
mando a disposicion do
condutor. Este sistema
regulase electronicamente
e tres posicions posibles
2WD (traccion dianteira),
4WD (traccion total) e
LOCK (traccion total con
mais capacidade de
traccidn para pisos moi
esvaradizos).

7 TEXTO: Luis Penido
FOTOS: L. Penido/Sprint Motor

unha estética especta-
cular que denota
poderio e vangardis-
mo dispon interior-
mente de sete prazas,
coa vantaxe de escamotear as
duas ultimas e dispofier dun gran
maleteiro de mais de 500 litros
de capacidade. Ademais os asen-
tos dispofien de multiples confi-
guracions tanto en sentido trans-
versal coma lonxitudinal. A capa-
cidade interior ¢ moi boa ¢ os
acabados e deseio interior real-
mente conseguidos. Todos os
mandos son de accionamento
moi suave, en xeral o vehiculo
non ten nada que ver co tacto tos-
co dos todoterreos mais extre-
mos. A visibilidade ¢ boa ¢ agra-
décese por tratarse dun vehiculo
de 4,64 metros de longo ¢ 1,80 de
ancho.

A unidade de proba dispoiiia

da opciéon de navegador con
camara de vision posterior ideal
para facilitar o aparcamento des-
te vehiculo evitando choques con
obstaculos. O equipamento é moi
amplo, polo menos na unidade
probada, non faltando: o peche
centralizado con mando a distan-
cia, o climatizador, o prendido
automatico de luces e limpapara-
brisas, o control de velocidade,
retrovisores exteriores regulables
e repregables automaticamente,
ordenador de viaxe ¢ Radio Cd

con MP3, entre outras cousas.
Dinamicamente vai realmente
ben. En estrada convencional ¢
moitisimo mais axil ca un todote-
rreo puro. A capacidade de acele-
racion, de freada e de cambiar de
traxectoria son propios dun tutis-
mo actual e ademais poderémo-
nos adentrar en pistas forestais
sen complexos. A altura libre ao
chan ¢ moito maior da esperada.
Incluso nos permite sair de situa-
cioéns imposibles para un turismo
convencional pero loxicamente

non permite a practica de todote-
rreo extremo. O que sorprende é
a sua capacidade de traccidon en
terreo deslizante ¢ a stia docilida-

Equilit

de. Circulando por pistas fores-
tais permite ir a moi alta veloci-
dade con total seguridade e con-
fort. Este eficaz sistema de trac-

nO
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rio ideals

ci6on permite ademais que os con-
sumos sexan moi reducidos xa
que evita os rozamentos internos
da traccion total cando esta non é

necesaria.

Os consumos reais que obti-
vemos na proba rondan os sete
litros por cada cen quilometros

percorridos. Isto estd moi ben
para un vehiculo equipado na
version probada cun motor 2.2
Hdi con 160 cabalos que move

Ficha téewiea

Cilindrada: 2.179 cc

Nuwmero de cilindros: 4

Potencia méxima en CV / a rpm/min:
160/4.000

Par wotor ew Nw CEE / rpm: 3807/2.000
caixa de velocidades: Mawual

Nitmero de velocidades: &

Conxitude total: 4.645 mm

volume do maleteiro cos asentos

trasetros abatidos: 215 dm®

Peso mbximo remoleable sen freos-con

con moita soltura ¢ Citroen C-
crosser. Este propulsor resulta
moi elastico o que combinado
coa caixa de cambios de seis rela-
cions sacaselle moito partido.

freos: 750 Ko — 2.000 Ko
Combustible: gaséleo
capacidade do depésito: co Litros

av
SASWAT

En resume, unha boa eleccion
para os que busquen un vehiculo
versatil para o dia a dia pero sen
renunciar as excursions de fin de
semana.

Quién es el que vence al viento y recorre el asfalto sobre unas llantas de aleacion de 18”.
Quién te da la fuerza de un motor TDI 170 CV. Quién transforma un USB en una orquesta.

Quién desafia al sol con su techo solar eléctrico. ;Todavia crees que eres t(i? Soy la nueva
edicién limitada Ledn FR1.Y soy quien te posee a ti.

Ademas, puedes llevarte un Ledon Sport Limited con climatizador gratis o descuento
equivalente y Seguro a Todo Riesgo de regalo el primer afio.

Nuevo Ledn. ;Quién posee a quién?

Regalo de seguro a todo riesgo durante el primer afo, con franquicia de 360 € para mayores de 25 afiosy de 600 € para menores
de 25, valido para particulares o auténomos, ofrecido por Zurich. Oferta valida hasta fin de mes para vehiculos financiados a
través del producto Cuota Facil de SEAT Credit. Consumo ponderado: 6,0 /100 km. Emision CO2: 160 g/km. Imagen acabado FR.

=

SEAT
auto emocion

Informate en:

Compostela Motor, S.A.

C/ Milladoiro-Balcaide, s/n - SANTIAGO DE COMPOSTELA -Tel.: 981 53 12 43 - gerencia@compostelamotor.seat.es - ABIERTO SABADO TODO EL DIA
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TSI 1.4 de 122 CV para o
Passat e o Eos

ete modelos da gamma
Volkswagen xa se
benefician das
caracteristicas
deste motor: efi- s
ciencia, economia ¢ presta- g =
cions Volkswagen amplia a H
sua gamma de motores de A
gasolina para Passat, Passat Variant e
Eos coa incorporacién do novo 1.4 TSI
de 122 cabalos de potencia, unha intere-
sante opcion que combina unhas prestacions
deportivas 6ptimas cun consumo moi axustado. Esta mecanica,
que xa se ofrece no Golf, Golf Plus, Golf Variant ¢ no Jetta, vén
a substituir ao motor FSI de 115 CV, e mellora notablemente tan-
to as stias prestacions, como o0 seu consumo.
Os prezos para os motores TSI de 122 CV nos diferentes
modelos son:

Passat Trendline 1.4 TSI 122 CV manual 6 vel. 23.240 €
Passat Advance 1.4 TSI 122 CV manual 6 vel. 25.340 €
Passat Variant Trendlinel.4 TSI 122 CV manual 6 vel. 24.480 €
Passat Variant Advance 1.4 TSI 122 CV manual 6 vel.  26.790 €
Eos 1.4 TSI 122 CV manual 6 vel. 28.010 €

O desenvolvemento do
Chevrolet Volt avanza
centrandose na aerodinamica

enorme ventilador do

tunel do vento do labora-

torio aerodinamico de

GM puxose en funciona-

mento “a pleno rende-
mento”, como consecuencia do traba-
llo dos desefiadores e enxefieiros de
GM para optimizar a aerodinamica do
Chevrolet Volt como parte da busca para facer realidade a produ-
cion deste avanzado coche de concepto. A mellora aerodinamica
¢ un paso necesario para lograr os obxectivos de autonomia
requiridos para levar o vehiculo & producion final.

O equipo de desefio, agora co seu propio estudo dedicado ao
desenvolvemento de vehiculos propulsados polo sistema de pro-
pulsion E-Flex, estivo traballando con enxefieiros, especialistas
en aerodinamica e outros cientificos para desenvolver un
Chevrolet Volt eficiente enerxeticamente a través da optimiza-
cion da aerodinamica.

A resistencia aerodinamica representa aproximadamente o 20
por cento da enerxia consumida nun vehiculo medio, afectando
directamente 4 eficiencia de combustible do vehiculo.

Todos os Audi son
reciclables ao 85% e
recuperables ao 95%

udi leva o seu lema "A vangarda da
técnica" ata as suas ultimas conse-
cuencias tamén no campo da protec-
cion do medio natural. Audi € o pri-
meiro gran fabricante de automobi-
les, e polo de agora o inico, que Xa cumpre a esi-
xente norma "EU Directive 2005/64/EC na apro-

bacion de vehiculos a motor con respecto a sua
reutilizacion, reciclado e recuperacion" coa sua
actual gamma de automobiles.

Esta directiva non entrara en vigor ata mediados do 2010 para
todos os vehiculos novos. Dende entén, os automobiles de nova
fabricacion deberan ser reciclables en polo menos o 85 por cento e
ser recuperables ata nun 95 por cento. Esa cota do 85 por cento alu-
de ao grao ao que os materiais reciclados son retornados ao proceso
de producion. Outro 10 por cento do vehiculo utilizase para a xera-
cion de enerxia.

A Challenge Bibendum,
evento mundial da
mobilidade sostibel

odas as formas de enerxia, todas as tecnoloxias existentes,
todos os tipos de vehiculos xa sexan de dous, tres, catro
rodas, ou de moitas mais, reunidos no mesmo lugar e no
mesmo momento... Esa ¢ a diferenza, a forza e a riqueza
da Challenge Bibendum; a stia novena edicion celebrouse
en Shanghai entre o 14 e o 17 de novembro.

Co transcurso dos anos, a Challenge Bibendum foise impofien-
do como evento mundial no &mbito da mobilidade sostibel. E o tni-
co capaz de reunir a todos os protagonistas do transporte por estra-
da a unha escala internacional ao redor dun obxectivo comun:
fomentar de mutuo acordo as solucions aos retos que expon un tra-
fico que non deixa de medrar.

Iniciada por Michelin no 1998, a Challenge Bibendum ¢, en
resumidas contas, o
teatro de presenta-
cions, probas e
intercambio de
todas as partes inte-
resadas do mundo
do automobil. Por
outra parte, convén
saber que afrontar
ao desafio da mobi-
lidade sostibel s6 se
pode facer de forma
colectiva.

Novo estudo
de GM para
deseiar a
seguinte
Xeracion de
vehiculos
eléctricos

eneral Motors
anunciou a
apertura  dun
novo  estudo
dedicado a
nova xeracion de vehiculos
de propulsion eléctrica da
compafiia. O recentemente
renovado estudo esta situa-
do dentro do Centro de
Desefio Avanzado de GM,
que foi o responsable do
Chevrolet Volt concept des-
velado durante o Salon
Internacional do Automobil
de Norteamérica de 2007 o
mes pasado de xaneiro.

O novo Estudo de
Deseiio de Sistemas E-Flex
de GM desenvolvera unha
variedade de vehiculos que
utilizaran o sistema de pro-
pulsion E-Flex, comezando
coa version de producion do
Chevrolet Volt. Este € o tini-
co estudo no mundo desig-
nado especificamente para
desefiar unha gran varieda-
de de vehiculos eléctricos
conectables cunha ampla
autonomia.
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TRIAL

Adam Raga

un dos artifices do éxito

O equipo nacional,

Campion do Mundo de
Trial Indoor por Nacions

TEXTO: Fernando Cuadrado
FOTOS: Sprint Motor

-

Unha ediciéon mais, € xa van
seis, o equipo espaiol de Trial
Indoor adxudicouse o Trial das
Nacions desta modalidade, disputa-
do este ano no Palacio de Deportes
Vista Alegre de Cordoba ante mais
de 3.000 espectadores. O equipo
nacional superou as seleccions de
Gran Bretafia e de Italia. Esta ulti-
ma demostrou o gran pulo que esta
a coller esta especialidade deporti-
va das duas rodas no pais latino.
Onde se incrementaron notable-
mente as licencias federativas nos
dous ultimos anos.

O trio nacional estaba formado
por tres Campiéns do Mundo da

especialidade, Toni Bou (Montesa),
Adam Raga (Gas Gas) ¢ Albert
Cabestany (Sherco), pilotos que
demostraron unha grande superio-
ridade, ata o punto de impofierse en
todas as zonas. Entre as figuras
nacionais cabe destacar a excelente
e segura pilotaxe de Raga, que se
adxudica un novo titulo mundial,
neste caso de equipo, como tamén
ocorreu esta mesma temporada no
Trial das Nacions Outdoor.

As puntuacions finais dan unha
clara referencia da superioridade
dos tres pilotos catalans respecto
dos outros dous equipos. Raga,
Bou e Cabestany, con 59 puntos,
dominaron ao combinado britanico
composto por Dougie Lampkin
(Montesa), Graham Jarvis (Sherco)

Campionato de Espaia de

Trial Indoor 2007 - A Coruia /

espois de liderar
boa parte do
Campionato  de
Espana de Trial
Indoor, na quinta e
ultima proba valedeira, Adam
Raga non tivo a sorte de cara e
cedeu a coroa a Toni Bou, o
seu inmediato perseguidor e
home co que chegaba empata-
do a puntos ao Trial Indoor
Concello da Corufia que
pechou o certame. Asi e todo,
Raga rubricou o subcampiona-
to, idéntica posicién que a
lograda no mundial indoor e
outdoor da especialidade, men-
tres que na nacional ao aire
libre sumaba a vitoria absoluta.

A proba galega empezou
con moita presion para os dous

pilotos con mais opcions a
xogarse o titulo. Raga come-
zou moi ben e dominou a pri-
meira parte, sendo o unico que
pasou a dificil primeira zona
con 0 puntos, na que todos —a
excepcion de Bou que marcaba
un punto— cometian “fiasco”.
“A mifa boa actuacion inicial
deume moita moral e estaba
convencido que poderia man-
terme asi ata terminar”, expli-
caba Raga. A final pasaron
Bou, Raga e Cabestany, pero
tan sé iniciarse Raga tropezou
ao cometer un fiasco. A balan-
za, nese momento, puxose a
favor de Bou, que empezou a
medrar ¢ pasou a fase sen
penalizar. Raga xa non puido
recuperarse do erro inicial e

Toni Bou (Montesa)
ganou a proba
e 0 campionato

tivo que conformarse coa ter-
ceira praza en Galiza, avanta-
xandolle, ademais de Bou,
Albert Cabestany por un so
punto. Fechado o campionato,
o podio final conformarono
Bou, Raga ¢ Cabestany por
esta orde. “Non estou moi con-
tento da mifia actuacidon nesta
ultima proba. Renunciar & vic-
toria final non ¢ facil, ¢ agora
sintome desilusionado. Non
obstante, a campafia nacional
foi boa ao meu parecer e, o
mais importante, ¢ que estive-
mos loitando e adestrando en
cada proba para empezar a ata-
car o mundial indoor con moi-
ta forza, xa que o meu unico
obxectivo sera gafalo e recu-
perar unha coroa que lucin
durante catro anos seguidos”.
Trala paréntese do Nadal, os
pilotos comezardan un novo
Campionato do Mundo de Trial
Indoor coa proba de Marsella,
o 18 de xaneiro.

e James Dabill (Montesa), que mar-
cou 38, ¢ ao de Italia que formaban
Fabio Lenzi (Montesa), Michelle
Orizio (Scorpa) e Daniele Maurino
(Beta), con 26.

O final da competicién un Adam
Raga satisfeito comentaba que:
“Estou moi contento por gafiar un
novo TdN e ademais na casa. Somos
un equipo moi forte, mais as cousas
ainda que o parezan non son nunca
doadas, hai que estar sempre moi en
forma e pilotar a0 maximo. O impor-
tante € que ofrecimos un bo especta-
culo ao publico cordobés. Coido que
¢ a mellor forma para crear afeccion
ao deporte do trial. Unha especiali-
dade 4s veces descofiecida das duas
rodas e que ten multiples facetas des-
conecidas, sanas e entretidas”.

Toni Bou sorteando un obstaculo

Clasificacion da 52 cita

1° Toni Bou (Montesa) 2 puntos

3° Albert Cabestany (Sherco) 9 puntos

2° Adam Raga (Gas Gas) 10 puntos
Clasificacion final

1° Toni Bou (Montesa) 44 puntos

2* Adam Raga (Gas Gas) 40 puntos

3° Albert Cabestany (Sherco) 36 puntos

4° Jeroni Fajardo (Beta) 23 puntos

5° Marc Freixa (Scorpa) 21 puntos

6° Daniel Oliveras (Sherco) 13 puntos

7° Daniel Gibert (Montesa) 6 puntos

8° Daniel Cuerdo (Gas Gas) 3 puntos

9° Alfredo Gémez (Gas Gas) 2 puntos
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MOTOS
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TEXTO: Xosé Arufe
FOTO: Sprint Motor

-
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O pasado dia 23 de
novembro o Grupo PIAG-
GIO presentou en
Valencia 4 sta rede de
concesionarios oficiais a
Gilera GP 800. Tiven a
ocasion de probala e sé
vos podo adiantar que o

propulsor é pura dinami-
ta. Para mostra un boton:
acelera de 0 a 100 en tan
s6 5,9 segundos. Hai que
dicir que o seu cambio ¢
automatico.

Entre as suas “delica-
tessen” teflo que destacar
a pantalla eléctrica e
regulable en altura. En
canto recibamos a primei-

B N
\ A

. A e gt
ra unidade, que agarda-
mos sexa en breves dias,
faremos unha proba en
profundidade. A maquina
meréceo. Mentres tanto
queda o recordo —na foto-
dun dia de toma de con-
tacto con esta moto que
promete ser unha gran
compaifieira de rutas de
moitos moteiros.

Suzuki GSX

TEXTO: F. Cuadrado
FOTO: Sprint Motor

-

A Suzuki GSX 650F ¢
unha deportiva para todo
uso, asi é como a define o
fabricante. Este modelo
estd baseado na nova
Bandit 2007 e poste un
estilo deportivo bastante
agradable & vista.

O propulsor desta

i,
e NpR

nova maquina ¢ un motor
de 4 cilindros refrixerado
por auga con tecnoloxia
GSX-R, inxeccion elec-
trénica de dobre bolbore-

..

ta SDTV e inxectores
multiorificio que ofrece
85 cabalos.

A parte ciclo da GSX
650F ¢é a da Bandit axus-
tada a este novo modelo.
O chasis ¢ un dobre cuna

S0F

-
e

en aceiro cunha distancia
entre eixes de 1.470 mm,
un angulo de direccion de
26° e un avance de 108
mm.

As cores nas que se
comercializa a GSX 650F
son: azul/branca clasica
de Suzuki e negra/branca
perla. Todo isto por un
prezo de venda ao publico
de 6.800 euros.

O NOSO DEPORTE crecendo dende a base

[(®.] XUNTA DE GALICIA

EXE]

R &

DEPORTE GA
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COMPETICION

o Catro
seguidas.

Gales acolleu a derradeira e decisiva manga do mundial de
ralis. Novo triunfo de Hirvonen, 6 volante do seu Focus, e titulo
para Sébastien Loeb, que deste xeito obtén a sua cuarta coroa

consecutiva na maxima categoria desta especialidade.

Driaulx
outra vez.

Non sairon as cousas,
doadas como estaban, para
Seat no mundial de turismos.
Unha avaria afastou do titulo
a Yvan Muller, que tifia moi-
tas opcions, na derradeira
cita celebrada no trazado

urbano de Macao. Menu e
Priaulx repartironse as
vitorias, sendo para
este ultimo e o seu
BMW o titulo

do 2007.

seu turno. T
O mediatico e atractivo IRC botou o peche no continen- D o b ret e n

te asiatico. Ausentes Fiat e Peugeot, a firma gala primeira en

marcas, a vitoria correspondeu 6 piloto inglés David Higgins, O circuito brasileiro de Interlagos supuxo o peche

6s mandos dun Mitsubishi. Falando deste mesmo campionato, da actividade no 2007 do campionato de resistencia Le
dias atras o espafiol Garcia Ojeda recibiu en Paris o trofeo que o Mans Series. Na proba carioca vitoria para o Peugeot de
reconece como gafnador absoluto. Nicolas Minassian ¢ Marc Gené, levandose o titulo absoluto

os tamén pilotos do Leon Pedro Lamy e Stéphane Sarrazin.

ESPECIALISTAS
moto EN MOTOS DE

RAUTOMOVILES 93 TRIAL

Mantemento
integral do
automobil

AUTO -ESCOLA

FACEMOS CAMINO

ENSINANDO A
PERCORRELO

VENTA Y REPA DE MOTOCICLETAS,

Revise as Tuces

oo - - SCOOTERS Y CICLOMOTORES
San Marcos, 72 - 15890 - Santiago THe?;-rZ%r 52322 1S1an$:gogg? gg Ifé gg
ao se‘l ve C‘l o Lino.: 981 052 187 SANTIAGO DE COMPOSTELA A L
Movil: 646 531 942 T 981 807 027 - M 696 936 272




En galego, tes todo un camino por percorrer.

Porque & unha lingua viva, con gana de espertar. O galego abreche caminos. Levas ao lombo un
tesouro gque non pesa. En galego es ti @ todas as tdas experiencias por vivir. Sen fronteiras

XUNTA DE GALICIA
En galego, tes todo por dicir. i it e il b

www.galegoelogo.com
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MUSICA V8

Non ¢ costume tratar os pilotos de "don’. Se por ai o
fora, axustariase mal aplicarllelo a don Nelson, don
Nigel, don Alain e don Ayrton. Son como nenos
rabudos con poder no pedal da dereita.

Ayrton Senna, Alain Prost, Nigel Mansell e Nelson Piquet (1986)

TEXTO: Ramdn Novo
FOTO: Sprint Motor

-

ouco podian saber os

picaros nacidos en

torno 6 ano 1960

acerca de Jim Clark

e xa non digamos de
Juan Manuel Fangio. Para can-
do a aqueles nenos lles saiu o
bigote, a cultura automobilisti-
ca contemporanea tifia supera-
do sobre todo a etapa de indi-
ferencia co valor da vida dos
pilotos, e tanto o concepto
estrutural do coche, tanto o
financiamento e organizacion
empresarial das escuderias
coma a profesionalizacion dos
pilotos consolidaban unha
dimension moderna no ambito
automobilistico acorde s tem-
pos civilizados que corrian.
Frangois Cevert desde a tum-
ba, Colin Chapman desde os
planos de desefio, Colin
Chapman desde as estratexias
comerciais, Jackie Stewart
desde as tribunas de opinion,
Bernie Ecclestone desde as
perspectivas de futuro, etcéte-
ra modelaron os esquemas que
enmarcan o universo das
carreiras para De Angelis,
Nakajima, Brundle, Cheever,
Johansson, Berger e compailia.

en temor a equivocar-
se, ¢ a era dourada da
formula 1. Os catro
magnificos —Piquet,
Mansell, Prost e
Senna— levan esgotado epite-
tos, hipérboles, xogos de pala-
bras e toda clase de metaforas.
Pero 6 lado deles, mellor dito
detras deles, crearonse un nome
un feixifio de pilotos sen talento
desmedido pero con toque per-
soal. A stia maneira, desenvol-
veron o seu discurso Gerhard
Berger, Riccardo Patrese,
Michele Alboreto, Thierry
Boutsen, Elio De Angelis e
Alessandro Nannini. Atendendo
4 sua procedencia, Italia recupe-
raba unha miguifia do esplendor

dos anos cincuenta con
Riccardo Patrese, Michele
Alboreto, Elio de Angelis,

Andrea de Cesaris, Ivan Capelli,
Teo Fabi, Alex Caffi, Emanuelle
Pirro, Stefano Modena,
Piercarlo Ghinzani e os inis
Alessandro Nannini, Nicola
Larini, Gabriele Tarquini,
Pierluigi Martini; Francia pro-
longaba a fértil colleita dos

setenta con Alain Prost,
Bertrand Gachot, Philippe
Streiff, Philippe Alliot, Yannik
Dalmas, Erik Comas, Eric
Bernard, Olivier Grouillard;
Gran Bretana conservaba os

galéons con Nigel Mansell,
Martin Brundle, Derek
Warwick, Mark Blundell,
Jonathan = Palmer, Johnny

Dumfries; igual ca Brasil con
Nelson Piquet, Ayrton Senna,
Mauricio Gugelmin, Roberto
Moreno, Christian Fittipaldi. De
modo mais ou menos esponta-
neo xurdiron Eddie Cheever e
Michael Andretti nos Estados
Unidos, Stefan Bellof e
Christian Danner na Alemaia
federal, Satoru Nakajima e
Aguri Suzuki no Xapon, Adrian
Campos e Luis Pérez-Sala en
Espaiia. A parte apareceron aus-
triacos polo efecto Lauda
(Gerhard Berger e Karl
Wendlinger), suecos polo efecto
Peterson (Stefan Johansson),
belgas polo efecto Ickx (Thierry
Boutsen) e finlandeses polo
efecto Rosberg (Jyrki Jarvi-
Lehto).

Os catro elementos

Aire, auga,
fogo e terra

yrton, Alain, Nigel
e Nelson. Os catro
elementos.
Conviven e repélen-
se. De seu represen-
tan catro formas de ver o mun-
do. Se non polos deostos que se
dedicaban, o espectador atento
calibrabaos ben calibrados polo
discurso que dispensaban nada
mais baixar a viseira do casco.
Ayrton ora se corria de gusto por
Mbnaco arriba, ora pasaba a
catro coches nunha volta en
mollado, ora apertaba a Alain
contra o muro; Alain ora enfila-
ba cada campionato 6 maximo,
ora sabia do ultimo parafuso, ora
estaba sempre onde habia que
estar; Nelson ora xogaba 6 des-
piste ata a hora da verdade, ora
utilizaba calquera recurso para
desestabilizar o contrario, ora se
baleiraba fisicamente; Nigel ora

pofiia do seu xenio o que non
poiiia o coche, ora tomaba deci-
sions en quente, ora emocionaba
o seu ser indomable.

Para mais, o plus da sta obra
esta en relacion a categoria dos
rivais. Por xunto potencian a
esencia do que son. Entre eles
saltaron faiscas. Todos ganaron
e todos perderon. Son tan dife-
rentes que ben puideran ganar
campionatos a eito por talento
puro encima dun coche, pero
repartironos en funcion de cir-
cunstancias alleas 4 técnica indi-
vidual co volante ¢ os pedais:
Prost  1985-1986-1989-1993,
Piquet 1981-1983-1987, Senna
1988-1990-1991 e Mansell
1992.

Levaranse coma cans, son
irrepetibles. Proxectaron na
sociedade emocions indelebles
que non se pagan con cartos.

c¢/ Triacastela 1, bajo ¢ Tel. 981 561 302 » 15703 Santiago
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BOTAFUMEIRO

Campionato de Galicia de Ralis: Rali Botafumeiro

I.en Noia, eu en
Santiago-" =

4 Santiago supuxo
o segundo acto
dunha curiosa
batalla, a que
comezara non moi
lonxe, en terras do
Barbanza. Ali,
Victor Senra, cada
dia mais bregado,
apretou a Burgo,

final do rali. Uns
cantos meses
despois, en
cronometradas non
moi lonxanas, o de
Dumbria non deu

veu a sua
completisima
actuacion,
recompensada

vitoria.

\

pero cedeu na parte

opcion. Compostela

cunha incontestable

\

v

; Unha reportaxe de M. Cumbraos
(texto e fotos)

o titulo absoluto ¢ o do

grupo N decidido, por

certo cos seus propie-

tarios (Bamarti e

Gomez) ausentes, a

derradeira manga do sempre inte-

resante asfalto galego non estaba

exenta de interese. Cousas en

X0g0, novos coches e, sobre todo,

outro monton de inscritos, lonxe

dos das probas anteriores, ¢ dicir
Lugo e Baixa Limia.

Esvaradizo estaba o primeiro

paso polo recuperado Oroso,

onde Victor Senra asinaba xa o

AUEHUIL&

u__lmhlil--l‘

primeiro “scratch” do dia. O pilo-
to do RACC, empregando un afi-
nado Lancer de AR Vidal e cal-
zando pneumaticos de calidade,
empezaba a stia particular demos-
tracion, que o levaba 6 descanso
do mediodia cunha cémoda van-
taxe sobre os seus principais
rivais.

Detras do corufies situabase
Burgo, que non podia co seu rival,
aguantando Meira a terceira praza,
por diante de Penido e Garrido.
Tras unha volta polas catro espe-
ciais os abandonos xa facian mella
na cita compostela, cedendo pilo-
tos como Rico, Cebeiro ou Couto,
este na segunda comparecencia co
Porsche 993.

Senra e Vazquez rubricaron un ano exitoso cunha incontestable vitoria en Santiago

Ares liderou o Volante RACC tras unha intensa pelexa con Pablo Pazé

Aguantando

A chegada da noite podia
facer cambiar as cousas, ou alo-
menos permitila presion sobre o
lider. Meira comezaba as sec-
cions de tarde marcando dous
mellores tempos, pero rachaba
posteriormente o seu motor.
Burgo tamén atacaba pero Senra,
pese a ulteriores problemas de
embrague, contemporizaba para
lograr unha vitoria que pofiia bro-

che de ouro 6 seu exitoso ano de
carreiras.

Adaptandose a medida que
avanzaba a proba, Vilarifio situa-
base finalmente terceiro, benefi-
ciado polo citado abandono de
Meira ¢ o de Penido, o local
rachando un palier no segundo
paso por Oroso. Deste xeito a
cuarta praza recaia no berciano
Garrido, que superaba por escasa

marxe ¢ reaparecido Julio Doce,
ambos con sendos Mitsubishi.
Co seu 206 vendido, os
irmans Casares estreaban un
EVO IX que lles daba uns cantos
sustos, ainda que os situaba sex-
tos, por diante do M3 de
Magarifios, espectaculo asegura-
do e lider do grupo X. Tras unha
interesante pelexa Ivan Ares vol-
via a reinar no Volante RACC,
superando a Pazd, sendo para eles
dous os postos oitavo e noveno
respectivamente. A décima praza

correspondia 6 GT Turbo de
Carracedo, menos espectacular
que noutras ocasions.

O derradeiro rali do 2007 ser-
viu tamén para sentenciar as res-
tantes ofertas promocionais. Asi,
o Trofeo Driver Senior foi a parar
a Pazos Fontan, como aconteceu
na persoa de Francisco Lago no
seu apartado Junior. Non des-
aproveitou a ocasion Marcos
Rodriguez Campo para levar as
suas vitrinas os galons do novido-
so Montes Motor GT2i.




decembro 2007

BOTAFUMEIRO

inda que dispuxeran
de variantes, os trei-
tos seleccionados por
Escuderia
Compostela eran ben
coflecidos. Ororo-O Pino recurria
6 sentido usado na edicion do
2004, mentres que 0 mesmo acon-
tecia en Touro, version curta do
clasico compostelan. Pequenas
modificacions introducianse na
saida de Saranddn, mentres que o
caracter inédito era a principal
caracteristica de Lampai, con algo
do Luou usado nos 90.

Primeira comparecencia nun
rali galego de Manolo Senra ¢

a )

En catro
datos

itava e derradeira

cita do galego de

ralis 2007, o

Botafumeiro

achegabase a sta
edicion nimero vinte, contan-
do con coeficente seis.
Aprazado no seu momento por
males econdémicos, a proba da
Escuderia Compostela via a
luz o derradeiro sabado de
novembro. dia seco e frio.
Completisima lista de inscri-
tos, con 151 unidades, con
variadas e significativas novi-
dades. Rali lineal, con dobre
paso polas especiais de Oroso-
O Pino, Touro, Sarandén e a
inédita de Lampai, dividido en
catro seccions, estando o epi-
centro do mesmo e o parque
de asistencias no recinto feiral
de Amio. Un total de 103
coches completaron a totalida-
de do percorrido, quedandose
no camifio durante a xornada
48 unidades.

\ £

volante do seu chamativo 206
S1600. O vehiculo, ex oficial de
Peugeot Sport Espaia, fora estre-
ado en competicion por José
Ramén Esturao na pasada subida
a Pontevedra, disputando igual-
mente algunha carreira en
Portugal. O ex campion galego
oficiou de coche “0”, quedando
moi satisfeito do rendemento da
sua mais recente adquisicion.
Gran despliegue de medios no
debu do S2000 de Vilarifio. O
lucense dispuxo para o estreo do
seu Punto da infrastrutura do pre-

Notas do bloc

parador portugués afincado en
Francia Joaquim Barroso, aseso-
rado polo enxeiieiro de Fiat,
Andrea Barbieri. O rali serviulle 6
lucense de test en carreira, asi
como para obter o seu primeiro
podio coa moderna unidade da
firma transalpina.

Na edicion anterior, empre-
gando o Clio dos seus irmans,
Adrian Rafia abriu carreira.
Daquela o triatleta de Ordes
demostrou xa gusto pola competi-
cién, optando agora por dar un
paso adiante. Fixono dispofiendo

Cunha maquina que sempre ofrece espectaculo Magarifios
liderou o grupo X dende o sétimo posto da xeral

Pese as excursions como esta, os irmans Casares situaron

0 seu novo Lancer no sexto posto final

Esta vez non poideron vencer, contentandose os Burgo co segundo posto final

dun Lancer EVO IX do equipo
Candelas, coche co que se clasifi-
cou no posto decimosétimo.
Aprazado no seu momento, o
Botafumeiro 2007 foi finalmente
realidade. Atrancos econémicos e
falta de entendemento cos respon-

sables municipais obrigaron a
mudar a data, do setembro inicial
a novembro. Cunha completa lista
de inscritos, a carreira da
Escuderia Compostela volveu a
levar o motor a capital de Galicia,
ainda que debera mellorar certos
aspectos organizativos de cara 6
futuro.

Clasificacion xeral

1 Victor Senra -
David Vazquez

2 Pedro Burgo
Marcos Burgo

3 Luis Vilarifio
Ramoén Lopez

4 Antonio Garrido

Samuel Folgueral Arias

5 Julio Doce

M? Gloria de la Fuente

6 Juan Casares

Miguel Angel Casares

7 Victor Magarifios
José Estévez

8 Ivan Ares
Alejandro Cid

9 Pablo Pazé
Marcos Veloso

10 Javier Martinez
Marcos Vicente

Mitsubishi Evo VIII
Mitsubishi Evo IX

Fiat Punto Super 2000
Mitsubishi Lancer
Mitsubishi Lancer Evo VI
Mitsubishi Evo IX

BMW M3

Peugeot 206

Citroén Saxo

Renault Gt Turbo

Ata 103 clasificados
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José Lépez Rivas

decembro 2007

ENTREVISTA

piloto galego no Dakar 2008

“Dakar ©briga @ Unne
Dreparacion metlculossa

e g

Probou fortuna no
2007, pero no
quinto dia de
competicion tivo
que decir adeus. A
maxia de Africa e o
encanto deste raid
fixeron que volvese
as andadas.
Aceptada a sua
mscricion, entre
case duas mil, o

dla cletalle

; Unha reportaxe de M. Cumbraos
FOTOS: Sprint Motor

Sprint Motor: Comecemos
lembrando a edicién do ano
pasado.

José Lopez: Era a primeira
vez que participaba en competi-
cion, ainda que xa acompanara a
caravana no 2006. Tivemos moi-
tos problemas dende a saida,
pois non poidemos facer as pro-
bas  suficientes co  noso
Mitusbishi DID. Grazas 6 meu
copiloto Pablo Malvar fomos sol-
ventdndoos, pero un problema de
transmision eliminounos o quinto
dia. De todolos xeitos o dia

L

seguinte, con axuda externa, sai-
mos de onde estabamos metidos e
continuamos por fora do perco-
rrido oficial para poder chegar o
Lago Rosa.

S.M.: Definamos a edicion
do 2008 e onde poden estar as
suas claves.

JL.: Vai ser, sen dubida
algunha, unha proba demoledo-
ra. O ano pasado elimindronse,
por ameazas terroristas, duas
etapas maraton en Mali, o que
permitiu que concluiran madis
participantes. As claves estaran,
sen ningun xénero de dubidas, en
saber navegar e non perderse,
escoller os pneumaticos axeita-

lucense
afincado en
Sanxenxo José
Ldpez Rivas
xa agarda o
bandeirazo de
saida en
Lisboa para
afrontar o
sempre temido
€ maxestuoso
Dakar.

0 piloto lucense na edicion do ano pasado co laureado Stephane Peterhansel

dos para rodar o mellor posible
na area e ter, por suposto, moita
sorte para avanzar nun terreo
destas caracteristicas.

S.M.: Lopez segue a confiar
en Mitsubishi, pero aposta este
ano por un L200. Por qué?

J.L.: Por ser un coche mdis
adaptado as circunstancias desta
proba. Pesa menos que o DID,
dispon dun motor de 3.2 cun par
mellor e o seu reparto de pesos
faino ideal para rodar nas espe-
ciais de area.

S.M.: Cémo se costea unha
aventura destas caracteristicas
tan especiais?

J.L.: Pois coas axudas dos
patrocinadores, tanto institucio-
nais como privados. Ainda estan
sen confirmar pero agardo me
apoien o Concello de Sanxenxo,
a Xunta de Galicia, a Deputacion
de  Pontevedra, Turgalicia,
Serpoinsa, Espina y Delfin, asi
como as minas empresas. Hai
unha parte desta aventura que
non se debe esquecer e que é o
empeiio, ilusion e afeccion que
lle poriemos todos nos.

S.M.: Por qué Dakar engan-
cha, vista a sua dificultade e
complicacién?

J.L.: Por ser a proba madis
dura do mundo, demoledora para
maquinas e persoas.
Posiblemente a stia maxia estea
en que, valga a redundancia,
ponche a proba. E un reto perso-

“Cambiamos a
un Mitsubishi
200, mais
axeitado para
1" correr en area”

F “"Pablo é,ur_1
gran mecanico,
algo mais
necesario no

/
I Dakar ca un bo

copiloto”

al, mdis ca unha competicion
normal e corrente, sobre todo no
que atinxe 0Os pilotos privados
como é o noso caso. Ser capaz de
demostrarte a ti mesmo que
podes chegar 6 Lago Rosa como
o0s profesionais.

S.M.: Necesitase unha pre-
paracion especial?

J.L.: O Dakar gariase antes
da saida. A clave, algo que se
aprende co paso das edicions,
estd en preparar minuciosamente
cada detalle. Unha cousa que
eiqui pode parecer unha tonteria
en Africa convértese nun proble-
ma moi grave, que relega ds ulti-
mas posicions e complica seria-
mente poder continuar.

S.M.: En qué estrutura esta
integrado?

J.L.: Volvemos a confiar no

L

-

RECAMBIOS DEL AUTOMOVIL » MAQUINARIA DE ALTOMOCION » PINTURAS EN GENERAL

oteroce

Poligono Industrial del Tambre - Via Edisan, 30
881 858 340 (8 kneas) - 981 958 342 (Pintural

15890 SANTIAGOD DE COMPOSTELA

www.oterocariton.com

L F i
FEtFmm
BRI R

881 958 34

TAR

SERVICIO TECNICO
AUTOREPARACION

TALLERES DEL AUTOMOVIL




decembro 2007

ENTREVISTA

Pablo Malvar volvera a se-lo navegante e mecanico de Lopez Rivas

Outro Lopez, con BMW

Pouco habitual ¢ a presenza galega nesta cita, con tan so

alguns arriscados aventureiros nas suas diversas edicions. E
menos seran desta volta coa ausencia do motociclista carballés
Francisco Lopez Pallas, restablecéndose dunha lesion nunha perna
que lle fai pensar tan s6 no 2009.

Loépez Rivas afronta o seu segundo Dakar, mentres que
Francisco Javier Lopez —por certo tamén lucense— estréase. O seu
coche, un BMW X5, co cal participou este ano no estatal de TT, xa
viaxou a Almeria para ser preparado concienzudamente. Xa estivo
neste raid, pero véndoo dende fora, para agora adentrarse na area
dende o eido da competicion.

equipo catalan Tibau Racing,
con ampla experiencia neste
raid. Disporemos de dous
camions de apoio: un T4 que
vai connosco en carreira e un
T5, que avanza de forma para-
lela, para leva-lo recambio
necesario. Pablo Malvar, con
amplos cofiecementos de mecd-
nica, serd o meu navegante por
segunda vez.

S.M.: Completa a partici-
paciéon con algunha activida-
de de corte solidario?

J.L.: Imos facer unha apor-
tacion persoal, algo considera-
do como un desafio meu, a unha
ONG de Mauritania. Serd unha
cantidade que rondara os 6.000
euros, ainda que non sei toda-
via nin como ni cando levare-
mos a cabo a sua entrega.

Con corenta e seis anos de idade, José Lopez Rivas mira para
atras e lembra cando exercia como veterinario. Pero pesou
mais o seu caracter dinamico e o seu amor polo mundo do motor,
aspectos que lle levaron a fundar o circuito permanente de karts
“Paris-Dakart”, na parroquia de Major, no concello pontevedrés de
Sanxenxo, e deixar o coidado animal.
Modificando, ampliando e dinamizando estas instalacions, o

4 « = ™
Dos animais 0s motores

Dureza, quilometros
e nada predecible

» A bela cidade portuguesa de Lisboa volvera a ve-la saida do

Dakar, o vindeiro dia 5 de xaneiro. Por diante un total de
9.273 quiléometros ata o Lago Rosa, na cidade senegalesa, dividi-
dos eles en 15 duras etapas, a distancia mais longa dende o ano
2002, sendo 5.736 en loita contra o cronometro. Espafia, Portugal,
Marrocos, Sahara Occidental, Mauritania e Senegal son os paises
que se percorreran nesta edicion. Mitsubishi, con pilotos da talla
de Peterhansel ou Roma, e Volkswagen, abandeirado por Carlos
Sainz, son os favoritos e entre eles estara, en condicions normais,
o vencedor. Unha vitoria que desexa con toda ilusion o citado pilo-

lucense fixo medrar a sua empre-
sa, con instalacions igualmente
en Pamplona e Gijon, asi como
unha a piques de abrirse en
Badalona. Foi o Nacional de
Ralis de Todoterreo, que disputou
nos anos 2004 ¢ 2005, o que lle
serviu para pensar en algo mais, €
dicir o raid por excelencia. O seu
fillo Adrian, laureado xa nas
categorias inferiores do karting,
segue 0s seus pasos.

to francés da
marca dos dia-
mantes, vence-
dor 6s seus 42
anos da carrei-
ra sobre o
deserto nada
mais e nada
menos que en 9
ocasions, toda
unha marca.
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Os clasicos sempre
permaneceran na memoria

A Techno Classica Essen 2007 en Alemaiia foi o
marco no que SEAT expuxo catro dos seus modelos
que fixeron historia. Aparte do lendario 600, o
fabricante espafiol mostrou tamén un 850 ‘Sport
Spider’, o Concept Car Formula e o Toledo Marathon
na 19? edicion desta feira de coches clasicos que tivo
lugar esta primavera na cidade alema de Essen.

TEXTO: Fernando Cuadrado
FOTOS: Sprint Motor

o

unica marca espafio-
la de coches que foi
fundada hai mais de
50 anos, conta cun
historial sobresalien-

te de modelos

que salientan

pola sua popu-

laridade e os

seus gran-

des triunfos

no  ambito

deportivo. Sen

dubida algunha, o

coche que mais

queda

presen-

te na

memoria comun de moitos espa-
fois ¢ o SEAT 600; do que publi-
camos unha ampla reportaxe nes-
tas paxinas no numero pasado.
Este mitico modelo iniciou a eta-
pa da motorizacion masiva no
noso pais simbolizando ata hoxe
en dia para moitos espafiois tanto
a mobilidade como o desenvolve-
mento rexional e turistico duran-
te os anos 50 ¢ 60. Neste sentido,
foi a estrela no stand de SEAT na
Techno Classica, onde se expu-
x0 unha das ultimas unidades

producidas na fabrica espafiola
de Barcelona en 1973.

' Ademais, SEAT presentou o
=% modelo que entrou na histo-
- - — F ria como o

primeiro

conver-

a v
depor-
tivo do
mer-

cado espaiiol, un SEAT 850
‘Sport Spider’, fabricado no ano
1969 e dotado cun motor de 903
cc e 52 CV. Este foi un dos
modelos mais admirado polo
publico asistente. Co Toledo
Marathon, que saiu a escena no
ano 1992, a division deportiva da
marca, SEAT Sport, logrou moi-
tos éxitos nas competicions
internacionais de todoterreo,
como por exemplo a vitoria no
Raid de Grecia no 1993. O com-
promiso coa Investigacion e o
Desenvolvemento, asi como as

visiéns futuristas da compaiiia
no seu dia maniféstanse no
Concept Car Formula, un bipra-
za convertible do ano 1999, que
pretendia trasladar a estrada as
emocions da competicion.
Xunto as demais marcas do
Grupo Volkswagen, SEAT parti-
cipou por terceira vez na Techno
Classica Essen, un dos salons de
coches clasicos mais importantes
e populares do mundo. Este ano
atracu a mais de 160.000 visitan-
tes, contando con mais de 1.000
expositores de 15 paises.

DICIEMBRE 2005

XACOBEO MOTOR, S.L.

GETZ 1.5 CRDI GL 5P 88 (V

KM 0 10.500

KM 0 22.500
19.000
1.000

24.500

TUCSON 2.0 CRDI STYLE 112 CV
SANTA FE 2.0 CRDI 4X4 112 CV DICIEMBRE 2004

ACCENT 1.5 GLS 5P 102 (v ANO 2004

SANTA FE 2.0 CRDI 4X4 COMFORT 125CV  ANO 2006 KMO
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